“HEIDEBUS*

Konzept zur Anbindung der Hang- und HGhenlage der Mittelorte

der Gemeinde Aliter an das OPNV Linienbusnetz bei gleichzeitiger
Verbesserung der Wirtschattlichkeit der Buslinie 632 (kunttig 605)

auf dem Streckenabschnitt Duisdorf, Bahnhot und Oedekoven, Rathaus

-Kurzfassung-

1. AnlaB und Ziele
Seit Jahrzehnten besteht bedingt durch verkehrstopografische Lage, Fehlen von Ver-

sorgungseinrichtungen, steigende Einwohnerzahl, Veranderung der Bevilkerungs-
struktur und die sich abzeichnenden 6kologischen, wirtschaftlichen und sozialen
Perspektiven ein qualitizierter Bedart tur die Anbindung der Hang- und Hohenlage
der Mitielorte an das Linien-Busnetz. Anderseits entsléhen der Gemeinde jahrlich nicht
unerhebliche Kosten zur Subventionierung des OVPN ; dies gilt namentlich auch fir die
Buslinie 632.
Das Konzept ,Heidebus* beschreibt eine Anbindung an das OVPN-Busliniennetz , die
bedarsgerecht, verkehrstechnisch sowie ablauforganisatorisch und wirtschatftlich
praktikabel und dabei flexibel ist und ein groBes Einzugsgebiet abdeckt.
Zugleich werden Kosten eingespart.

2. Kurzbeschreibung
Umstellung des 20°-Taktes der Linie 632 zwischen Duisdorf, Bhf und Oedekoven ,Rath.
in nachfrageschwachen Stunden auf einen 30°-Takt. Nutzung der so freigesetzten
Transportkapazitat zur Einrichtung eines ,Heidekurses®™.
Einzelheiten s. Anlage 1 (Kurskarte)
Hauptmerkmale: Einrichtungsverkehr, Berucksichtigung der Belange des tibrigen Verkehrs
(insbesondere der Feuerwehr), groBtmogliche Flachenabdeckung, kirzeste Kursstrecke
und damit kurzeste Fahrzeit, sicherer AnschluB an kinftiges Busliniennetz in
Duisdort (Bhf) , vor allem an RB 23 nach und von Bonn. (Am DB Haltepunkt Oedekoven
spater Anschlliisse auch dort.)

3. Organisatorische Machbarkeit
Zu Einzelheiten und Nachweis siehe Anlage 2 ( Kursdiagramm)
Stadtwerke Bonn und Rhein-Sieg-Kreis haben den Vorschlag fur schitssig und
realisierbar befunden.
Fur eine optimale Nutzung der Moglichkeiten siehe Anlage 3 (Kursdatenblatt) mit
Fahrplanbeispiel. Taktwechsel ist zu jeder Stunde mdoglich.

4. Verkehrstechnische Machbarkeit
Eine 3. Erkundungsfahrt der SWB (080508) unter Beteiligung des Rhein-Sieg-Kreises,

der Verwaltung der Gemeinde Alfter, der Herren KrauB und Schroerliicke sowie des
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Verfassers hat die grundséatzliche Eignung (,Befahrbarkeit”) der Strecke fur einen
Linienverkehr mii Standardbus bei Einrichtung bestimmier Begleitender MaRnahmen®
erpracht.
Begleitende MaBnahmen sind im Wesentlichen richfungsbezogen geforder im Bereich
der Engstellen Ginggasse und Kirchgasse. Sie sind organisatorisch, technisch und
finanziell machbar. Gravierende Eingriffe in die bestehende Parkordnung sind nirgendwo
zwingend; punktuell sind parkiidchenneutrale Anderungen zweckmaBig.
Die in Betracht gezogenen Mafnahmen kommen auch der Sicherheit und
trfordernissen des sonstigen Verkehrs, vornenmlich der Feuerwehr, zugute,
Der Einrichlungsverkehr minimiert zudem die Belastung der Umwelt
infrastrukiur
Einzurichten sind Haltesiellen, soweit nicht bereits durch AST-Verkehr vorhanden.
An der Einmiindung der Ginggasse in Auf dem Blchel kOnnte eine VergrGBerung des
Kurvenradius {durch Bordsteinabsenkung und/oder Verschiebung der ,Tempobremse”)
erforderlich sein. Die ZweckméBigkeit / Notwendigkeit der Einrichtung von
Bus-gesteuerten Lichisignalaniagen ist noch often.
Finanzkonzept / Wirtschaftiickeit
Das Konzept Heidebus erfordert, abgesehen von Aufwendungen fir begleitende und
infrastrukiurelle MaBnahmen (s.0.), keine Investitionsmitiel, fautende Betriebskosten
kKonnten durch Lichtsignalanlagen anfallen.
Den SWB entstehen grundsétziich keine zusélziichen Kosten far Personal, investionan
und Betrieb.
Das Konzept Heidebus reduzieri die stindliche Buskilometerieisiung des 20"-Takles um
ca 25% ; das jahriiche Einsparpotential betragt maximal rund 22.000 Buskilometer.
Verkehrsnachirage

Verkehrszéhlungen und -Analysen lassen den SchluB zu, daB Takireduzierung und
Weglall der Durchgéangligkeit der Linie bis Bonn,Hbf (bzw. Ramersdorf) nur einen sehr
geringen Fahrgastverlust zur Folge haben werden. Zu erwarten ist vielmehr eine positive
Entwicklung bedingt durch das neue Bonner Buskonzept (ab Dez 08) und die deutiich
verbesserten Anschlumoglichkeiten an die RB 23 nach und von Bonn.

in der durch den Heidekurs erschlossenen Hang- und HOhenlage ist auigrund der
besonderen Verhalinisse des Quartiers (s. oben), BlrgerduBerungen in Gesprachen und
Versammiungen sowie der Beobachtung des Mobilitatsverhaliens eine gemessen an der
Einwohnerzahl Uberdurchschnittiich hohe Nachifrage zu erwanen.

Insgesamt ist mit einer deuilichen Verbesserung der Wirlschaftlichkeit und gtnstigen
Prognose zu rechnen.

Reaiisierung

Alle wesentlichen Fragen zur Anbindung der Hang- und Hoéhenlage an das OVPN
Linienbusnetz sind durch das Konzept Heidebus vorgekiart; es ist heschiuBreii.
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